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В В Е Д Е Н И Е 
Мотоцикл ИЖ—49 представляет собой машину среднего 

литража, предназначенную для дорожной езды в одиночку или 
с пассажиром. 

Мотоцикл И Ж — 4 9 является дальнейшим развитием и усо-
вершенствованием ранее выпускавшейся модели. Мотоцикл 
имеет подрессоренное заднее колесо и переднюю вилку телеско-
пического типа. 

Наличие эластичной подвески заднего колеса и телескопи-
ческой передней вилки повышает комфортабельность езды на 
мотоцикле и благоприятно влияет на уменьшение утомляемости 
водителя при длительных поездках в тяжелых дорожных 
условиях. 

Хорошее качество мотоцикла ИЖ—49 в полной мере про-
является лишь при умелом управлении и внимательном уходе. 

Соблюдайте правила, указанные в заводской инструкции! 
Особо важным является указание завода по обкатке, которая в 
значительной степени определяет дальнейшую службу мото-
цикла. 

Содержание настоящей инструкции рассчитано на мото-
циклистов, имеющих теоретическую и практическую подготовку 
в объеме, необходимом для получения удостоверения на право 
вождения мотоцикла. 

Постоянно совершенствовать конструкцию и качество 
.мотоцикла—является делом чести завода. 

Мы будем очень благодарны за все Ваши сообщения об 
эксплуатации мотоцикла ИЖ—49. Сообщения направляйте по 
адресу: 

Город Ижевск Удмуртская АССР п/ящик № 28 отдел 
главного конструктора. 
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ОБЩЕЕ УСТРОЙСТВО МОТОЦИКЛА 

В мотоцикл-входят следующие основные агрегаты: 
1. Двигатель. 
2. Силовая передача. 
3. Ходовая часть. 
4. Механизмы управления. 

Д В И Г А Т Е Л Ь 

Двигатель преобразовывает тепловую энергию горения 
топлива в механическую энергию вращения коленчатого вала. 

В двигателе работают механизмы: 
а) Кривошипно-шатуннын механизм—воспринимает дав-

ление сгоревших газов поршнем, превращая возвратно-посту-
пательное движение его во вращение коленчатого вала. 

Основные детали: Корпус (картер), цилиндр с головкой, 
поршень, шатун, коленчатый вал. 

б) Газораспределение—обеспечивает замену отработанных 
газов в цилиндре свежей горючей смесью. 

Основные детали: Цилиндр с окнами распределения, пор-
шень, картер с кривошипной камерой, выхлопные трубы, 
глушители. 

в) Система питания—приготовляет горючую смесь топли-
ва с воздухом. 

Основные детали: Карбюратор, отстойник с бензокраником, 
бензобак. 

г) Система зажигания—воспламеняет сжатую горючую 
смесь. 

Основные детали: свеча, индукционная катушка (бобина), 
прерыватель, источники электрической энергии—генератор и 
аккумулятор. » 

Двигатель объединен с коробкой передач в одном блоке. 

СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 

Назначение ее—преобразовывать и передавать крутящий 
момент от коленчатого вала двигателя на заднее колесо мото-
цикла. 
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Основными узлами силовой передачи являются: 

а) Сцепление. 
б) Коробка перемены передач. 
в) Цепные передачи: малая, моторная-втулочная и боль-

шая, задняя-роликовая. 
г) Пусковой механизм. 

Крутящий момент двигателя через втулочную цепь пере-
дается на барабан сцепления, через сцепление на первичный 
валик коробки передач, преобразуется в коробке передач и ро-
ликовой цепью передается дальше на заднее колесо. 

yj У? а 

in I I / 
567 8 9 10 

Рис. 1. 

Мотоцикл Н Ж - 4 9 (вид слева) 

V 1—передняя вилка. 2 — р а м а , 3—выхлопная труба, 4—двигатель, 
5—карбюратор, 6 — п е д а л ь переключения передач, 7—распредкоробка, 
8—педаль кикстартера, 9—глушитель, 10—подвеска заднего колеса, 
11—откидной щиток, 12—задний фонарь, 13—багажник, 14—седло, 
15—(фышка инструментального ящика, 16—пробка бензобака, 17—руль, 
18—рулевая колонка, 19—фара. 
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ХОДОВАЯ ЧАСДЬ 

Ходовая часть обеспечивает передвижение мотоцикла и 
объединяет все агрегаты в одно целое. 

К ходовой части относятся: 

а) рама (вместе с откидным упором и подставкой); 

б) передняя телескопическая вилка; 

в) задняя подвеска; 

г) колеса; 

д) грязевые щитки; 

е) седло водителя; 

ж) багажник. 

Переднее колесо вместе с тормозом, приводным редукто-
ром спидометра и грязевой щиток крепятся к подвижной части 
телескепической вилки. 

На вилке укреплена фара, в корпусе которой вмонтирован 
спидометр, соединенный гибким валом с редуктором. 

Малый вес неподрессоренной части и мало меняющийся 
вылет дают очень хорошую устойчивость и управляемость мо-
тоциклу. 

Заднее колесо закреплено в вилке поперечной жестокости, 
которая эластично подвешена к раме на пружинно-гидравличе-
ских элементах. 

МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ 

Механизмы управления позволяют надежно управлять 
мотоциклом при езде. 

К механизмам управления относятся: 

а) руль; 

б) тормозы. 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА МОТОЦИКЛА. 

О Б Щ И Е Д А Н Н Ы Е . 

Габаритная длина мотоцикла 2120 мм. 
„ ширина „ 770 мм. 
„ высота „ 980 мм. 

Клиренс (просвет между землей 
и нижней точкой экипажной части 
мотоцикла) 140 мм 
Сухой вес мотоцикла с задним седлом 150 кг. 
Максимальная скорость 90 км/час. 
Емкость топливного бака 14 л. 
Радиус действия по шоссе 160—180 км. 
Расход горючего по шоссе не более 4,5 литра 

на 100 км. 
Топливо: Бензин П-го сорта с автолом 10—18 в пропор-

ции 20 : 1 для необкатанной машины и 25 : 1 
для обкатанной. 

Проходимость по воде 300 мм. 
Заправочная емкость коробки 
передач 1 литр автола. 

Д В И Г А Т Е Л Ь 

Тип двигателя 

Ход поршня 
Диаметр цилиндра 
Число цилиндров 
Рабочий объем цилиндра 
Степень сжатия 
Максимальная мощность 
4000 об/мин. 
Охлаждение 
Система смазки 
Тип карбюратора 
Тип воздухофильтра 

при 

2-х тактный с возвратно-
петлевой двухструнной про-
дувкой. 

85 мм, ' 
72 айм-
л' 

346 см" 
5,8 

11,5 л. с. 
воздушное 
совместная с горючим. 
К-28 
центробежный. 



Система зажигания 
Запальная свеча 
Регулировка зажигания 
Тип генератора 

Тип аккумулятора 

батарейная. 
М 14 х 1,25 тип A II/II 
автоматическая 
Г-36 (6 вольт, 45 ватт) по-

стоянного тока с самовоз-
буждением. 
ЗМТ-7 (6 вольт, 7 амп/час) 

СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 

Передача от двигателя на сцеп-
ление 

Сцепление 

Коробка передач 

Передача от коробки на заднее 
колесо 

втулочная безроликовая цепь 
3/8" х 3/8" передаточное 
число—2,17 
многодисковое, в масляной 

ванне. 
четырехступенчатая, двух-
ходовая. 

роликовая цепь 5/8" х 1/4"-
передаточное число—2,33. 

ПЕРЕДАТОЧНЫЕ ОТНОШЕНИЯ. 

Пере-

дача 

Передат . число Предельная скорость 
в км/час. 

Примечание • 
Пере-

дача К о р о б к и О б щ е е Н о в о й 
машины Обкатанной 

Примечание • 

1 4,32 21,8 10 20 4,32 
11,3 45 

Длительность 
2 2,24 11,3 25 45 обката 

3 1,4 7,06 35 65 2000 км. 

4 1,0 5,06 50 90 

Рама 
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Передняя вилка пружинная телескопическо-
го типа с гидравлическими 
амортизаторами. 

Задняя подвеска 

Тип тормовов 
Тип колес 

пружинная с гидравлически-
ми амортизаторами 
колодочные 
легкосъемные, с тангентно-

расположенными спицами. 
3,25" х 19" прямооборотные Размер шин 

Давление в шине переднего колеса 1,5 атм. 
Давление в шине заднего колеса 1,8 атм. (для одиночки) 

2,3 атм. (с пассажиром) 

На мотоцикле установлен одноцилиндровый, двухтактный 
двигатель с возвратно-петлевой двухструйной продувкой, с при-
готовлением рабочей смеси в карбюраторе и воспламенением ее 
в цилиндре от электрической искры. 

Конструкция двухтактного двигателя проста и компактна, 
так как одни и те же детали выполняют функции кривошипно-
шатунного механизма и газораспределения. 

В работающем двигателе (см. рисунок 2), при движении 
поршня вверх, в кривошипной камере образуется разряжение и 
горючая смесь из карбюратора, когда поршень откроет всасыва-
ющие окна, устремляется в кривошипную камеру (а, б рис. 2) . 
Кривошипной камерой называется пространство между колен-
чатым валом и герметическим закрытым корпусом, с объемом 
цилиндра до внутренней стенки поршня. 

При движении поршня вниз смесь начинает сжиматься 
после того, как поршень закроет всасывающие окна (б, в 
рис. 2). После открытия поршнем продувочных (перепускных) 
окон, сжатая смесь по перепускным каналам поступает в ци-
линдр (г рис. 2). Когда поршень перекроет продувочные и вы-
хлопные окна в цилиндре смесь начинает сжиматься (а рис. 2)« 

О П И С А Н И Е М Е Х А Н И З М О В 

Д В И Г А Т Е Л Ь 

а ) кривошипно-шатунный механизм и 

б) газораспределение. 

7 



Н
ад

 

п
ор

ш
н

ем
 

С ж а т п е 
Р а б о ч и й 

х о д 

Предвари-

тельный 

выхлоп 

П р о д у в к а 

и выхлоп 

П
од

 

п
ор

ш
н

ем
 

В с а с ы в а н и е 

К о н е ц 
всасывания, 

начало 
сжатия 

С ж а т и е Продувка 

Рис. 2. 

Схема последовательности процессов в двигателе. 

Приготовленная сжатием смесь, в конце хода сжатия, под-
жигается электрической искрой. Чел: сильнее сжата смесь, тем 
лучше она горит, тем выше экономичность и мощность двигате-
ля. При сгорании смеси давление резко возрастает до 25—30 
атм. и газы с силой толкают поршень вниз—происходит рабочий 
ход (б рис. 2). Через шатун эта сила передается на коленча-
тый вал и превращается в крутящий момент. В конце рабочего 
хода, не доходя 21 мм. до Н. Л1. Т. верхняя кромка поршня от-
крывает выхлопные окна—начинается выхлоп (в рис. 2), к это-
му времени давление газов в цилиндре доходит до 3—4 атм. 

Отработанные газы с большой скоростью врываются в 
выхлопные трубы, всколыхивая, находящиеся в них, газы. 
Колебания газов в выхлопных трубах передаются воздуху, вы-
зывая сильный звук. Д л я глушения этого звука на конце трубы 
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одет глушитель, которым за счет торможения потока газов, 
охлаждения его и расширения сглаживает колебания, т. е. 
уменьшает звук. 

Глушители и выхлопные трубы так подобраны, что дают 
наибольшую мощность и экономичность. Поэтому не рекомен-
дуется ездить без глушителей или с глушителями другого типа. 

После начала выхлопа, не доходя 18 мм. до Н. М. Т., верх-
няя кромка поршня начинает открывать продувочные окна. 
Давление в цилиндре в это время падает до 1,2—1,4 атм. 

Как мы уже разобрали, в криво-
шипной камере к этому времени све-
жая рабочая смесь сжата примерно 
до 1,5 атм. Под влиянием большего 
давления свежая смесь, входит дву-
мя струями в цилиндр (рис. 2а) . 

Эти струи сходятся под углом 
120° у задней стенки цилиндра. Сое-
динясь они поднимаются к головке, 
омывают головку и опускаясь около 
передней стенки, подходят к выхлоп-
ным окнам, выталкивая перед собой 
отработанные газы (рис. 2а) . 

Таким образом происходит про-
дувка цилиндра на протяжении 103° 
поворота коленчатого вала. (см. 
рис. 3). 

Дальше цикл повторяется. Весь 
рабочий процесс происходит за один 
оборот коленчатого вала. 

Цилиндр—отлит из специального 
чугуна и 4-мя гайками на шпильках 
прикреплен к картеру, (рис. 4, 5). 
Головка цилиндра из алюминиевого 
сплава 4-мя болтами крепится к ци-
линдру. В местах соединений голов-
ки с цилиндром и цилиндра с кар-
тером поставлены уплотняющие про-
кладки. Прокладка между голов-
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Рис. 2а 

Расположение каналов в 
двигателе и направление 

потоков при продувке. 



^ П И Н Д Р ^ 

Рис. 3. 

Д и а г р а м м а газораспределения 

кой и Цилиндром из термически стойкого армированного полот-
на, а нижняя—из картона или бумаги. 

Наружные поверхности цилиндра и головки имеют ребра, 
увеличивающие поверхность охлаждения двигателя встречным 
потоком воздуха. Внутренняя поверхность цилиндра тщательно 
обработана. 

Д л я удобства обработки продувочных окон они закрыты 
заглушками на термически стойких прокладках. 

Поршень—изготовлен из алюминиевого сплава КС—740, 
обладающего высокой теплопроводностью и низким коэфициен-
том линейного расширения. Трущиеся поверхности поршня тща-
тельно обработаны. 
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Рис. 5. 

Продольный разрез двигателя 

1—головка цилиндра, 2—цилиндр, 3—поршень, 
4—шатун, 5—шатунный подшипник, 6—болт го-
ловки цилиндра, 7—воздухофильтр, 8—карбюра-
тор, 9—всасывающий канал, 10—маховик, 11 — 
картер двигателя. 

В верхней части поршня имеются 3 кольцегые канавки, в 
которых помешаются компрессионные кольца, изготовленные 
из специального чугуна. 

В канавках имеются стопорные шпильки, предохраняющие 
кольца от поворачивания. 

Поршень и цилиндр рассортированы на группы: 00,0 и I 
При сбйрке поршень н цилиндр подбираются из одинаковых 
групп с обеспечением термического зазора между цилиндром и 
поршнем 0,164-0,18 мм в пояске между третьей поршневой ка-
навкой и отверстием под поршневой палец. 
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Поршневой палец—стальной, пустотелый, цементирован-
ный. При комнатной температуре зазор между втулкой верхней 
головки шатуна и пальцем равен 0,011 —f—0,022 мм.; между от-
верстиями в поршне и пальцем образуется натяг 0,002-|-р,01 мм. 
В рабочем состоянии палец свободно поворачивается в бобыш-
ках поршня и во втулке шатуна. Продольное перемещение 
пальца ограничивается стопорными кольцами, установлен-
ными в бобышках поршня. 

Шатун—стальной, штампованный, двухтаврового сечения. 
В верхнюю головку шатуна запрессована бронзовая втулка, в 
нижнюю—обойма ролико-подшипника. 

Смазка трущихся поверхностей верхней головки шатука 
осуществляется масляной пылью через четыре отверстия, ниж-
ней головки—через прорези. 

Коленчатый вал—сборный, прессованный. Палец коленча-
того вала стальной, пустотелый, цементированный. Средняя ци-
линдрическая поверхность пальца является рабочей для роли-
ков подшипника нижней головки шатуна. Запрессованные в 
чугунные маховики стальные полуоси на концах имеют конусы 
для установки цепной звездочки (левая полуось) и якоря ге-
нератора (правая полуось). 

На полуосях прессуются внутренние обоймы коренных ро-
ликоподшипников № 2505 Г и шарикоподшипника № 304 (»а 
конце левой полуоси), наружные обоймы которых запрессованы 
в бобышки картера. 

Картер—блочного типа. В передней части находится кри-
всшнпная камера, в задней—размещена коробка передач. Кар-
тер состоит из двух половин с разъемом по средней продольной 
плоскости. 

Половины картера имеют прослойку бакелитового лака и 
скрепляются винтами. 

На полуосях коленчатого вала установлены сальники, обес-
печивающие герметичность кривошипной камеры. Корпус пра-
вого сальника прижимается с бумажной прокладкой к бобыш-
ке картера 4-мя винтами, левый—запрессован. 

Смазка всех трущихся частей двигателя осуществляется 
маслинной пылью, конденсирующейся из горючей смеси. 

Глушители—состоят из корпуса, внутри которого в перед-
нем конце приварена решетка. К центру решетки, приварена 
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стяжная шпилька. На нее надевается внутренняя труба, а за 
ней вплотную—хвостовик, который закрепляется гайкой, (см. 
рас. 6) . 

/ 

Рис. 6 

Разобранный для чистки глушитель 

1—хвостовик глушителя, 2—внутренняя 
труба, 3 — с т я ж н а я шпилька, 4—корпус глу-
шителя. 

в) Система питания 

Приготовление горючей смеси топлива с воздухом произ-
водится в карбюраторе. Топливо из бензобака через бензокра-
нмк, сетчатый фильтр и отстойник по бензошлангу попадает в 
поплавковую камеру карбюратора (см. рис. 7). 

Карбюратор работает по принципу пульверизатора. 
Всасываемый воздух, проходит в смесительной камере с 

большой скоростью мимо распылителя топлива. При большой 
скорости струн давление внутри ее значительно меньше атмос-
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фермою и топливо всасывается в поток воздуха. При зтом воз-
дух разбивает топливо на мельчайшие капельки. В таком раз-
дробленном состоянии бензин топлива быстро испаряется и пе-
ремешивается с воздухом равномерно, образуя горючую смесь. 

Наиболее полно и быстро должна сгорать нормальная 
смесь: на 1 кг. топлива —15 кг. воздуха. Но за счет некоторой 
неоднородности смеси полно и достаточно быстро сгорает смесь 
с таким избытком воздуха: на 1 кг. топлива 16—17 кг. воздуха. 
Эта смесь называется обедненной и дает лучшую экономич-
ность. Быстро и почти полно сгорает смесь с небольшим 
избытком топлива: на 1 кг. топлива 14 кг. воздуха. Такая смесь 
называется обогащенной и дает максимальную мощность. 

Еще более бедные и более богатые смеси дают меньшую 
экономичность, из-за ухудшения скорости горения и понижения 
мощности двигателя. 

Бензобак—вмещает 14 литров горючего. Пробка бензобака 
имеет масломерный стаканчик емкостью 100 см3. В середине 
пробки находится воздушное отверстие. При засорении его, из-
за вакуума в бензобаке, прекращается подача топлива в карбю-
ратор. 
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Рис. 8. 
Бензобак мотоцикла 

1—горловина, 2—масломерный стаканчик, 3 —крышка ин-
струментального ящика, 4—рулевой демпфер. 

Бензокраник—объединен с отстойником и сетчатым фильт-
ром. 

Ручка краника имеет 3 положения: . - ; 
1. Кран закрыт—ручка повернута вниз. 
2. Кран открыт—ручка повернута влево (метка «О»), 
3. Кран открыт на расход резерва—ручка повернута впра-

во (метка «Р»). В резерве 2,5 литра горючего на 40 км. пути по 
проселку. 

Отвертывающийся стаканчик отстойника позволяет очи-
стить фильтр и отстойник от грязи и воды. 

Карбюратор. На мотоцикле установлен карбюратор типа 
«К—28» (рис. 10), состоящий из двух основных частей: поплав-
ковой и смесительной камер. 

В смесительной камере помещается две заслонки: дроссель 
и корректор. 
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5 1—бензокран, 2—бен-
зофильтр, 3—отстойник. 

Рис. 9. 

Чистка отстойника 
бензокрана 

Дроссель регулирует количество смеси, т. е. мощность 
двигателя—с поднятием дросселя мощность увеличивается. 

Корректор регулирует качество смеси, т. е. четкую работу 
двигателя (с поднятием корректора смесь обедняется). 

Дроссель и корректор поднимаются тросами: дроссель от 
правой поворотной рукоятки руля, а корректор от воздушной 
манетки. 

Подача топлива в поплавковую камеру производится через 
крышку камеры и автоматически регулируется игольчатым кла-
паном, связанным с пустотелым латунным поплавком. Попла-
вок и игольчатый клапан обеспечивают постоянство уровня го-
рючего в поплавковой камере. 

Распылитель топлива (см. рис. 7) сообщен с поплавковой ка-
мерой так, что край его выше уровня на 1 мм. Поэтому при нера-
ботающем двигателе топливо не выливается. В крышке поплав-
ковой камеры установлена утолительная кнопка поплавка, по-
вышающая уровень топлива и обогащающая смесь при запуске. 
Из поплавковой камеры горючее через канал и главный жиклер 
поступает в игольчатый жиклер и распылитель. 

Экономичный состав смеси при малых и средних открытиях 
дросселя и обогащенный состав при больших открытиях, обес-
печивается калиброванными отверстиями—жиклерами: для 
закрытого дросселя—жиклер холостого хода 29 рис. 10, для 
малых, средних и больших открытый—главный и игольчатый 
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