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В Н И М А Н И Е ! 

При заправке мотоцикла горючим не забывайте влить в бензин автол в пропор-

указанной в инструкции, и тщательно р а з м е т а т ь . 

Езда на чистим бензине приведет к выходу двигателя из строя. 

Инструкцию составили: Б А З И К В. Е., З А Б Е Л И Н В. А.. ИСАЕВ М. П.. 

МАТВЕЕВ В В., ПИТОМЕЦ А. А Ц Е Р Л И Н Г Ю Н.. { ЩУКИН М. П. \ 

Под редакцией инженера ПИСАРЕВА Г. Л . 



В В Е Д Е Н И Е 

Мотоцикл ИЖ—49 представляет собой машину среднего литража, предназначен-
ную для дорожной езды в одиночку. 

Допускается езда с пассажиром на заднем седле в условиях хороших дорог. 
Мотоцикл ИЖ—49 является дальнейшим развитием и усовершенствованием ранее 

выпускавшейся модели. Мотоцикл имеет подрессоренное заднее колесо и переднюю 
вилку телескопического типа. 
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Наличие эластичной подвески заднего колеса п телескопической передней вилки 
повышает комфортабельность езды на мотоцикле, уменьшая утомляемость водителя 
при длительных поездках в тяжелых дорожных условиях. 

Хорошее качество мотоцикла И Ж — 4 9 в полной мере проявляется лишь прн уме-
лом управлении и внимательном уходе. 

С О Б Л Ю Д А Й Т Е П Р А В И Л А , У К А З А Н Н Ы Е В З А В О Д С К О Й И Н С Т Р У К Ц И И ! 

О с о б » важным является указание завода по обкатке, которая в зачительной сте-
пени определяет дальнейшую службу мотоцикла. 

Содержание настоящей инструкции рассчитано на мотоциклистов, имеющих тео-
ретическую и практическую подготовку в объеме, необходимом для получения удо-
стоверения на право вождения мотоцикла. 

Постоянно совершенствовать конструкцию и качество мотоцикла — является 
делом чести завода . 

Мы будем очень благодарны за все Ваши сообщения об эксплуатации мотоцикла 
ИЖ—49. Сообщения направляйте по адресу: Удмуртская АССР, город Ижевск 
п /ящик № 28, отдел технического контроля. 
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О Б Щ Е Е УСТРОЙСТВО МОТОЦИКЛА 

В мотоцикл входят следующие основные агрегаты: 
1. Двигатель . 
2. Силовая передача. 
3. Ходовая часть. \ 
4. Механизмы управления. 

Двигатель 

Двигатель преобразовывает тепловую энергию горения топлива в механическую 
энергию вращения коленчатого вала. 

В двигателе работают механизмы: 
а ) Кривошипно-шатупный механизм — воспринимает давление сгоревших газов 

поршнем, превращая возвратно-поступательное движение его во вращение коленчато-
го вала . * 

Основные детали: корпус (картер) , цилиндр с головкой, поршень, шатун, киленча-
тый вал. 

б ) Газораспределение обеспечивает замену отработанных газов в цилиндре све-
жей горючей смесью. 

Основные детали: цилиндр с окнами распределения, поршень, картер с кривошип-
ной камерой, выхлопные трубы, глушители. 
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в ) Систем» питания — приготовляет горючую смесь топлива с воздухом. 

Основные детали: карбюратор, отстойник с бензокраником, бензобак. 

г) Система зажигания — воспламеняет сжатую горючую смесь. 

Основные детали: свеча, индукционная катушка (бобина) , прерыватель, источни-

ки электрической энергии — генератор и аккумулятор. 

Двигатель объединен с коробкой передач в одном блоке. 

Силовая передача 

Назначение ее — преобразовывать и передавать крутящий момент от коленчато-
го вала двигателя на заднее колесо мотоникла. 

Основными узлами силовой передачи являются: 

а ) Сцепление. 

б ) Коробка перемены передач. 

в ) Цепные передачи: моторная—втулочная и задняя—роликовая . 
г) Пусковой механизм. 
Крутящий момент двигателя через втулочную цепь передается на бараблм сцепле-

ния, через сцепление иа первичный валик коробки передач, преобразуется в коробке 
передач и роликовой цепью передается дальше на заднее колесо. 
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Рис I. 
Мотоцикл И Ж — 4 9 (вид слева) 

I—передняя вилка, 2 рама. 3 — выхлопная труба, 4 — двигатель, 5 кар 
бюратор, 6 — педаль переключения передач, 7 — распрсдкороГжа, 8 не дал кнк 
стартера, 9 — глушитель, 10 подвеска заднего колеса, II — откидной щиток, 12 
задний фонарь . 13 — седло пассажира . 14 — седло. 16 — крышка инструментального 
ящика . 16— пробка бензобака, 17 руль, 18—рулевая колонка, 19- фара 



Ходовая часть 

Ходовая часть обеспечивает передвижение мотоцикла и объединяет все агрегаты 
в од но целое. 

К ходовой части относятся: 
а ) рама (вместе с откидным упором и подставкой) ; ч 
б) передняя телескопическая вилка; 
в) з а д н я я подвеска; / 
г ) колеса; 
д ) грязевые щитки; 
е ) седло водителя; 
ж ) багажник ; 
з ) седло пассажир*. 
Переднее колесо вместе с тормозом, приводным редуктором спидометра и грязе-

вой щиток крепятся к подвижной части телескопической вилки. 
На вилке укреплена фара , в корпусе которой вмонтирован спидометр, соединен-

ный гибким валом с редуктором. 
Малый BW непояоессооенной части И м а " " un«oinniuBr« 



Механизмы управления 
Механизмы управления позволяют надежно управлять мотоциклом при езде. 
К механизмам управления относятся: а ) руль; б ) тормоза. 

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА МОТОЦИКЛА 
Общие данные 

Габаритная длина мотоцикла 
» ширина > 
> высота > 

Клиренс (просвет между землей и нижней точкой 
экипажной части мотоцикла) с водителем 
Сухой вес мотоцикла с задним седлом 
Максимальная скорость 
Ьмкость топливного бака 
Радиус действия по шоссе 
Расход горючего по шоссе не более 

не более 2175 мм. 
не более 780 мм. 
не более 1000 мм 

ие менее 120 мм 
не более 1S2 кг. 

не менее 90 км/час. 
18—14 л. 

1 6 0 - 1 8 0 км. 
4,5 литра на 100 км 



Тип двигателя 

Ход поршня 
Диаметр цилиндра 
Число цилиндров 
Рабочий объем цилиндра 
Максимальная мощность 
Охлаждение 
Система смазки 
Тип карбюратора 
Тип воздухофильтра 
Система зажигания 
Запальная свеча 
Регулировка зажигания 
Тип генератора 

Тип аккумулятора 

Передача от двигателя на 
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Двигатель 
2-х тактный с возвратно-петлевой двух-
струйной продувкой. 

85 мм. 
72 мм. 

I. 
346 см-1. 

10,5 — 11,5 л. с. 
воздушное. 
совместная с горючим. 
К-28Б. 
центробежный, 
батарейная. 
М 14 х 1,25 тип НА 11/11. 
автоматическая. 
Г38М (в вольт, 45 ватт) постоянного то-
ка с самовозбуждением. 
3-МТ-7 (в вольт, 7 амп/час) . 

Силовая передача 
Сцепление втулочная безроликовая цепь 1—3 ГОСТ 

3609—52, передаточное число—2,17. 



Сцепление 
Коробка передач 
Передача от коробкн на заднее колесо 

многодисковое в масляной ванне, 
четырехступенчатая двухходовая, 
роликовая испь 11—4 ГОСТ 3609—52, пе-
редаточное число—2,33. 

Передаточные отношения 

Пере- Передат. число Предельная скорость 
н км/час. 

Примечание 
дача Коробкн 

-
Общее Новой 

машины Обкатанной 
Примечание 

1 
о 

3 

4,32 
2.25 
1,4 

21,8 
11,3 
7,06 

10 -
25 
35 

20 
45 
65 

Длительность 
обката 

2000 км 

4 1,0 5,06. 50 90 
Ходовая часть 

Рама 
Передняя вилка 

штампованная сварная, 
пружинная телескопического типа с гид-
равлическими амортизаторами. 
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З а д н я я подвеска пружинная с гидравлическими амортиза-
торами. 

Тип тормозов колодочные. 
Тип колес легкосъемные, с тангентио-расположеины-

ми спинами. 
Размер шин . 3,25—19 прямобортные. 
Давление в шине переднего колеса 1,5 атм. 
Давление в шине заднего колеса 1,8 атм. (для одиночки) . 

2,3 атм. (с пассажиром) . 

ОПИСАНИЕ МЕХАНИЗМОВ 
Двигатель 

На мотоцикле установлен одноцилиндровый, двухтактный двигатель с возвратно-
петлевой двухструйной продувкой с приготовлением рабочей смеси в карбюраторе и 
воспламенением ее в цилиндре от электрической искры. 

а) кривошипно-шатунный механизм и 
б) газораспределение 

Конструкция двухтактного двигателя проста и компактна, так как одни и те же 
детали выполняют функции кривошнпно-шатуниого механизма и газораспределения. 

В работающем двигателе (см. рисунок 2) , при движении поршня вверх, в кри-
вошипной камере образуется р а з р я ж е н и е и горючая смесь из карбюратора , когда пор-
шень откроет всасывающие окна, устремляется в кривошипную камеру (а , б рис. 2). 
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Кривошипной камерой называется пространство между коленчатым валом и герме-
тически закрытым корпусом с объемом цилиндра до внутренней стенки поршня. 

Я б 

Над 
поршнем С.жи t не Рабочий ход 

Предварительный 
иыхлоп 

Продунка 
н выхлоп 

Под 
поршнем Всасывание 

Конец всасы-
вания. начало 

сжатии 
Сжатие П р о д у в к ? 

Рис. 2 
Схема последовательности процессов в двигателе 
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При движении поршня вниз смесь начинает сжиматься после того, как поршень 
закроет всасывающие окна (б, в рис. 2 ) . После открытия поршнем продувочных (пе-
репускных) окон с ж а т а я смесь по перепускным каналам поступает в цилиндр (г 
рис. 2 ) . Когда поршень перекроет продувочные и выхлопные окна в цилиндре, смесь 
начинает сжиматься ( а рис. 2 ) . 

С ж а т а я смесь, в конце хода сжатия , поджигается электрической искрой. Чем 

сильнее с ж а т а смесь, тем лучше она горит, тем выше экономичность и мощность дви-

гателя. При сгорании смеси давление резко возрастает до 25—30 атм. и газы с силой 

толкают поршень вниз — происходит рабочий ход (б рис. 2 ) . Через шатун эта сила 

передается иа коленчатый вал и превращается в крутящий.момент . В конце рабочего 

хода, не доходя 2 | мм до Н.М.Т., верхняя кромка поршня открыиает выхлопные 

окна—начинается выхлоп (в рис. 2) , к этому времени давление газов в цилиндре до-

ходит до 3—4 атм. 

Отработанные газы с большой скоростью врываются в выхлопные ?рубы, всколы-

хивая находящиеся в них газы. Колебания газов в выхлопных трубах передаются воз-

духу. вызывая сильный звук. Д л я глушения этого звука на конце трубы одет глуши-

тель, который за счет торможения потока газов, охлаждения его и расширения сгла-

живает колебания, т. е. уменьшает звук. 
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Глушители и выхлопные трубы подобраны так. что дают наи-
большую мощность и экономичность. Поэтому не рекомендуется 
ездить бе» глушителей или с глушителями другого типа. 

После начала выхлопа, не доходя 18 мм до Н.М.Т., верхняя 
кромка поршня начинает открывать продувочные окна. Давление в 
цилиндре в это время падает до 1,2—1,4 атм. 

Как мы у ж е разобрали, н кривошипной камере к этому време-
ни свежая рабочая смесь с ж а т а примерно до 1,5 атм. Под влия-
нием большего давления с в е ж а я смесь входит двумя струями в 
цилиндр (рис. 2 а ) . 

•»и струи сходятся под углом 120° у задней стенки цилиндра. 
Соединясь, они поднимаются к головке, омывают головку и, опу-
скаясь около передней стенки, подходят к выхлопным окнам, вытал-
кивая перед собой отработанные газы (рис. 2 а ) . 

1аким образом происходит продувка цилиндра на протяжении 

103" поворота коленчатого вала (см. рис. 3 ) . 

Дальше цикл повторяется. Весь рабочий процесс происходит 

за один оборот коленчатого вала . 

15 



Ц И Л И Н Д Р — отлит из специального чугун* 
и 4-мя гайками на шпильках прикреплен к кар-
теру (рис. 4. 5 ) . Головка цилиндра из алюминие-
вого сплава 4-мя болтами крепится к цилиндру. 
В местах соединений головки с цилиндром и ни 
линдра с картером поставлены уплотняющие 
п р о к л а Л к . Прокладка между головкой н цилинд-
ром из ' термически стойкого армированного по-
лотна, а нижняя—из картона или бумаги. 

Наружные поверхности цилиндра и головки 
имеют ребра, увеличивающие поверхность охлаж-
дения двигателя встречным потоком воздуха. 
Внутренняя поверхность цилиндра тщательно об-
работана. 

Д л я удобства обработки продувочные каналы 
имеют съемные заглушки на термически стойких 
прокладках . 

П О Р Ш Е Н Ь — изготовлен из алюминиевого 
сплава КС—740, обладающего высокой теплопро-
водностью и низким коэффициентом линейного 
расширения. Трущиеся поверхности поршня тща-
тельно обработаны. 



• • r 

Pnc 5. 

Продольный разрез 
двигателя 

I —головка цилиндра, 
2 цилиндр, 3—поршень, 
4—шатун, 5—шатунвыГ( 
подшипник. 6—болт го-
дойсн цилиндра, 7—воз-
духеэфильтр, 8 -карбю-
ратор. 9 — всасывающий 
канал. 10—маховик. 1 |— 
картер лпигателя. 
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В верхней части поршня имеются 3 кольцевые канавки, в которых помешаются 
компрессионные кольца, изготовленные из специального чугуна. 

В канавках имеются стопорные шпильки, предохраняющие кольца от поворачи-
вания. 

Поршень и цилиндр рассортированы на группы: 00, 0 и 1. При сборке поршень и 
цилиндр подбираются из одинаковых групп с обеспечением термического зазора меж-
ду цилиндром и поршнем 0,16 - i - 0,18 мм в пояске между третьей поршневой канав-
кой и отверстием под поршневой палец. 

П О Р Ш Н Е В О Й П А Л Е Ц — стальной, пустотелый, цементированный. При комнат-
ной температуре зазор между втулкой верхней голоыки шатуна и пальцем равен 
0,011 9,022 мм; между отверстиями в поршне и пальцем образуется натяг 0.002 f 0,01 
мм. В рабочем состоянии палец свободно поворачивается в бобышках поршня и во 
втулке шатуна. Продольное перемещение пальца ограничивается стопорными кольца-
ми, установленными в бобышках поршня. 

ШАТУН — стальной, штампованный, двутаврового сечения. В верхнюю головку 

шатуна запрессована бронзовая втулка, в нижнюю — обойма роликоподшипника. 

Смазка трущихся поверхностей верхней головки шатуна осуществляется масляной 
пылью через четыре отверстия, нижней головки — через прорези. 
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К О Л Е Н Ч А Т Ы Й ВАЛ — сборный, прессованный. Палец коленчатого вала сталь-
ной, пустотелый, цементированный. Средняя цилиндрическая поверхность пальца яв-
ляется рабочей для роликов подшипника нижней головки шатуна. Запрессованные в 
чугунные маховики стальные полуоси на концах имеют конусы д л я установки цепной 
звездочки (левая полуось) и якоря генератора (правая полуось) . 

На полуосях прессуются внутренние обоймы коренных роликоподшипников 
№ 2505Г, шарикоподшипника № 304 (на конце левой полуоси), наружные обоймы 
которых запрессованы в бобышки картера . 

К А Р Т Е Р — блочного типа. В передней части находится кривошипная камера, в 
задней — размешена коробка передач. Картер состоит из двух половин с разъемом 
по средней продольной плоскости. 

Половины картера имеют прослойку лака ВК-1 с наполнителем (алюминиевая 
пудра ) и скрепляются винтами. 

На полуосях коленчатого вала установлены сальники, обеспечивающие герметич-

ность кривошипной камеры. Корпус правого сальника прижимается с бумажной про-

кладкой к бобышке картера 4-мя винтами, левый — запрессован. 

Смазка всех трущихся частей двигателя осуществляется масляной пылью, конден-

сирующейся из горючей смеси. 
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Г Л У Ш И Т Е Л И — состоят из корпуса, внутри которого в переднем конце приваре-
на решетка . К центру решетки приварена с т я ж н а я шпилька. На нее надевается внут-
ренняя труба, а з а ней вплотную—хвостовик, который закрепляется гайкой (см. рис. 6 ) . 

в) Система питания 
Приготовление горючей смеси топлива с воз-

духом производится в карбюраторе. Топливо из 
бензобака через бенэокраник, сетчатый фильтр и 
отстойник по бенэошлангу попадает в поплавко-
вую камеру карбюратора (см. рис. 7 ) . 

Карбюратор работает по принципу пульвериза-
тора. 

Всасываемый воздух проходит в смесительной 
камере с большой скоростью мимо распылителя 
топлива. При большой скорости струи давление 
внутри ее значительно меньше атмосферного, и 

Рис. 6. топливо всасывается в поток воздуха. При этом 
Разобранный для чистки воздух разбивает топливо иа мельчайшие капель-

глушитель к н g Таком раздробленном состоянии бензин 
I—хвостовик глушителя, 2— Т 0 П Л И в а быстро испаряется и перемешивается с 

внутренняя труба, 3—стяжнал 1 r „ • ' 
шпилька. 4—корпус глушителя воздухом равномерно, образуя горючую смесь. 



Рнс. 7. 

Схема карбюрации 

Наиболее полно и быстро д о л ж н а сгорать нор-
мальная смесь: на I кг топлива—15 кг воздуха. 
Но за счет некоторой неоднородности смеси пол-
но и достаточно быстро сгорает смесь с таким 
избытком воздуха: на I кг топлива 16—17 кг 
воздуха. Эта смесь называется обедненной и дает 
лучшую экономичность. Быстро и почти полно 
сгорает смесь с небольшим избытком топлива: 
на I кг топлива 14 кг воздуха. Такая смесь назы-
вается обогащенной и дает максимальную мощ-
ность. 

Еще более бедные и более богатые смеси дают 
меньшую экономичность из-за ухудшения ско-
рости горения и понижения мощности двигателя . 

Б Е Н З О Б А К — вмещает 13—14 литров горюче-
го. Пробка бензобака имеет масломсрный ста-
канчик емкостью 100 см9 . В середине пробки на-
ходится воздушное отверстие. При засорении 
его, из-за вакуума в бензобаке, прекращается по-
эача топлива в карбюратор 
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Рис. 8. 

Бензобак мотоцикла 

1 — горлоонна, 2 — масломернын 
стаканчик. 3 — крышка инструмен-
тального ящика, 4—рулевой демпфер. 
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Б Е Н З О К Р А Н И К — объединен с отстой-

ником и сетчатыми фильтрами (верхний— 

на трубках и нижний — в отстойнике) . 

Ручка краника имеет 3 положения: 

1. Кран закрыт — ручка повернута вниз. 

2. Кран открыт — ручка повернута влево 

(метка «О») . 

3. Кран открыт на расход резерва — 

ручка повернута вправо (метка «Р») . В ре-

зерве 0,5 литра горючего на 10 км пути по 

проселку. 

Отвертывающийся стаканчик отстойника 

позволяет очистить фильтр и отстойник от 

| р я з и и воды. 



Рис . 9 

Чистка отстойника всизокраиа 
I _ б е н з о к р а н , 2 бензофильтр , 

3 — отстойник . 

к 

К А Р Б Ю Р А Т О Р . На мотоцикле установ-
лен карбюратор «К—2ЬБ» (рис. 10). со-
стоящий из двух основных частей: поплав-
ковой к смесительной камер. 

В смесительной камере помешаются две 
заслонки: дроссель и корректор. 

Дроссель регулирует количество смеси, 
.т е. мощность двигателя (с поднятием 
дросселя мощность увеличивается ) . 

Корректор регулирует качество смеси, 
т . с. четкую работу д в и г а т е л я (с поднятием 
корректора смесь о б е д н я е т с я ) . 

Д р о с с е л ь и корректор п о д н и м а ю т с я тро-
с а м и : дроссель—от правой поворотной ру-
коятки руля , а к о р р е к т о р — о т воздушноА 
манетки . 
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Подача топлива в поплавковую камеру производится через крышку камеры и ав-
томатически регулируется игольчатым клапаном, связанным с пустотелым латунным 
поплавком. Поплавок и игольчатый клапан обеспечивают постоянство уровня горючего 
в поплавковой камере. 

Распылитель топлива (см. рис. 7). сообщен с поплавковой камерой так, что кран 
его выше уровня на 1 мм. Поэтому при неработающем двигателе топливо не вы-
ливается. В крышку поплавковой камеры установлена утолительная кнопка поплавка, 
повышающая уровень топлива и обогащающая смесь при запуске. Из поплавковой ка-
меры горючее через канал и главный жиклер поступает в игольчатый жиклер и рас-
пылитель. 

Экономичный состав смеси при малых и средних открытиях дросселя и обога-
щенный состав при больших открытиях обеспечиваются калиброванными о т в е р с т и я м и -
жиклерами: для закрытого дросселя — жиклер холостого хода 29 рис. 10. для малых, 
средних и больших открытий — главный и игольчатый жиклеры 27. Игольчатый 
жиклер образуется между распылителем главного жиклера и иглой дросселя и имеет 
переменное сечение за счет конусной иглы 18, 21. 

При поднятии дросселя увеличивается поступление воздуха, но одновременно под-
нятая игла увеличивает и поступление горючего. 

Таким образом, при любом положении дросселя сохраняется заданный состав го-
рючей смеси. 
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Конусная игла производит регулировку качества смеси в пределах И подъема 
дросселя, при дальнейшем подъеме дросселя регулировка качества смеси производится 
за счет различных степеней разряжения в зоне над распылителем главного жиклера . 

Состав горючей смеси, в зависимости от качества и сортности топлива, может 
быть изменен за счет установочного положения конусной иглы относительно дроссе-
ля, для чего игла имеет пазовые прорези, а дроссель—щель, в которую проходит за-
щелка иглы. 

Опускание иглы обедняет смесь. — подъем—обогашает . 

Регулировка к а ч е п в а смеси на холостом ходу должна быть несколько обогащен-

ная и обеспечивается пиитом качества 19, открывающем дополнительный воздух. 

Ввертывание винта обогашает смесь, вывертывание — обедняет. 

л Работа двигателя на холостом ходу регулируется винтом количества 16. При за-

вертывании этого винта дроссель поднимается, отчего обороты двигателя увеличива-

ются, при вывертывании происходит обратное явление. 

В период обкатки нельзя перегружать двигатель, для чего в карбюраторе уста-

новлен ограничитель хода дросселя—винт в крышке смесительной камеры с упорным 

стержнем. 
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Рис. 10. 

Kapfyop»7op К 28Б (в разрезе) 



1—упор троса, 2—контргайка, 3—отверстие для крепления птомбы. 
4—крышка смесительной камеры. 5—пружина дросселя, б—гайка крышки. 
7—колпачок утонителя, 8 утолитель поплавка, 9—пружиня утолители, 
10—штуцер бензопровода, 11—ограничитель хода дросселя. 12—пломба. 
13—контргайка, 14 laiut'.iKa иглы, 15—дроссель, 16—винт количества, 
17—контргайка, 18 игла дросселя 19—вннт качества, 20—контргайкя, 
21 — распылитель жиклера, 22 — фибровая шайба. 23 — шайба муф-
ты, 24 втулка, 2Г> уплотнительное кольцо. 26—фибровая шайба. 27 — 
тлаиный жиклер, 2Я соединительная пробка, 29—жиклер холостого хода, 
30—канал для топлнна, 31—игольчатый клапан, 32—поплавок, 33—поп• 
лавкопая кпмгрн, .)! крышка поплапковой камеры, 35—хомутик крепле-
ния карбюратора, ЛЬ соединительная муфта. 37—вставка смесительной 
камеры, ЗА -воздушный канал. 39—воздушный корректор, 40—трубка пру-
жины корректор! (I пружина корректора, 42—корпус карбюратора, 
43—стяжной винт хомутика, 44—канал холостого хода, 45—эмульсионная 
камера, 46 канал малых оборотов 

В О З Д У Х О Ф И Л Ь Т Р . Содержащаяся в воздухе дорожная пыль, попадаюшая при 
всасывании в двигатель, приводит к быстрому износу его. Д л я очистки воздуха от 
пыли на всасывающий патрубок карбюратора одевается воздухофильтр центробежного 
типа. 
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